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I Allradlenkeinrichtung fur Kraftfahrzeuge 

Bei bekannten Allradlenkeinrichtungen, bei denen das 
Obersetzungsverhaltnis zwischen der Hirrterradauslenkung 
und der Vorderradauslenkung mit HAfe mechanischer SteH- 
mittol Insbesondere in Abhangigkeit von der Fahrgeschwin- 
digkeit stufenlos gesteuert werden kann, sind mit der Statio- 
ning des ObersetzungsverhaKnisses storende Vorspurande- 
rungen dor Hinterachso verbtmden. Die neue Allradlenkein- 
richtung soil die stufentose Steuerung dee Obersetzungs- 
verhdltnisses ebenfatts mit mochanischon Mlttem, jedoch 
ohne Beei nflussung der Hinterachsvorspur OfTnogltehen. 
Zu diesem Zweck wird die Verschiebe- odor Drehbewegung 
eines zur Hinterachso fuhrenden Obertragungsgliedes fiber 
ain z. B. rahrgeschwmdigkeitsabhangtg urn etne Schamfer- 
achso verschwenkbares Zwischeoglted auf erne an Teden 
des Hirrtorachs-Lenkgestangos angelenkte Lonkstange 
ubertragen. Deren acnssetttger Kraftangrrffspunkt Uegt bei 
in Geradeaussteltung befindKchem Lenkrad gerade auf der 
fjktiven Vertingerung dor Schantierachse des Zwtschen- 
gltedes, derart daft die Lonkstange beim Verschwenken des 
ZwiscbengHedes eine KogeimanterflScho umschreibt mtt 
dem achssemgen Kraftangriffspunkt ate Kegetepitze. 
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Patentanspruche 



schwenkbaren Scharnierhebd (12) bestehV an des- 

^Allradleiikeinrkfctung nach ^^^^ 
lbb4dadurcb gdcennzeichnet, daB *e Sdwo*- 

SSek eines Stellantriebes in Form ernes dek- 
SniedumischenSpinddtfe^ 
schen Kolboi^ynnder-Etohat erfolg% d^n 
^eflwee in Abhangigkeit von Fahrzengbetnebspa- 
toK3ere in Abhangigkeit ven der 
^SS\S£eft und/oder der Fahrzaugbela- 

trammgsghed in Form einer drehbaren Vertm 
SS, dadurch gekennzeichnet, daB der Stell- 
Sb(18) einenends unmittelbar starr auf der 
VeAMungsweBe (19) gdagert ist, wahrend sem 
frSspS-oder Kolbenende am bebelf8rm>gen 

fSSSSSK^ Anspruch 
nemObertragungsgfied in Form emwdrehbaren 
Verbindungswelle, dadurch gekenn^dineU d afl 
der Stellantrieb (18) einenends im Atetand (c) zur 
V^indu^gsweUe (19) gelenkig am Fahrzeugmrf- 
bTangSistwahrend^toe^pu^-o^ 
Senende am hebelformigen Zwischengned (20) 

^ATradlenkeinrichtung nach Anspruck i 5mU «- 
neTob^rtragungsgiied m Form emer drehbaren 
^bindungswelle, dadurch gekennzeichneu daB 
der SteUamrieb (18) einenends gdenk* a^nem 
am Fahrzeugaufbau schwenkbar angelenkten 
^.u^STtatigungshebel (25) angdenkt 
^nitdem Fin- und Ausfedern der Fahrzeugrader 

nSa^Shtung nach Ansp^ 4 and g 
dadurch gekennzeichnet, daB dCT Stellantneb (18) 

baren Hebel (11) angehmkt ist, *"?J^ 
Spindel- oder Kolbenende am schwenkbaren 
Scharnierhebel (12)angreift 

Beschreibung 

„- pHindimi? hetrifft eine AUradlenkdnrichtung fflr 
KStf^^dSteOberbegriffdes F^tentanspruchs 
r^anSMt wie sie beispielsweise aus der DE-OS 

^be^undax^gumnuelast^n^.g » J i^^^^an^J^ 

SdaBso^dieSch^-bw^mer^ 

SteZwischeiignedespO)^ 
S ^fiStengri&ponkt (** der Lenk^*^)^ 
tfelSSrnri^d^erbun^ 
aSSWzur Fahrzeuglangsactee veriauien- 

^Sadt^Snad.einemd.A^ • 
I bfaTd^urchgekenTEdchnet, daB das Obertta- 

deS^» D ^32!S2l^n^S von der 
und daB das Zwischengfied (10) aus „ 

Z^-^dDrnckstaugeP) um fto etwa ve^e « 

^(16)schwenkbaren Hebd(tl)^en«nnut 

dSverinnKienen.seinersen^eme^ 

rontale Sehwenk- oder Scharmerachse (17) 



SWISSES 

wegnng der Hinterrader auf die Hmteractee bzw 
SrLnkmeduuiismus Obertragen wird, wobei to 

hetriebsoarametern, msbesondere der Fanrge- 
SSe^a^einer Neutralsteflung herausm 
wdSKr entgegengesetzte Rkitungen st^ 
Entos verschwenkbar ist, um emer^ jenach « 
Schwenlmchtung entweder erne zur Unkbewe- 
^^Werrader gegensmnige oder glacfasm- 
^SSSnTder^r^er 

^awTum^ Lenkstan- 25 

der rGntenuislenknng angelenkt .st, und daB der 
SSge Kraftangri^unkt^ l^BW 30 
Sbd im Geradeausstelhmg befindhdiemLenk 

S^XSdSdtl2k^«)b4n 
^w^i Zwischengfiedes (10, 20) one 35 

^KraftanCTnTtounkt^ ak Kegeisprtze. 
f^gSe^m^S^Anspnidilm^ 
a ^^SenkunK der Hinterrader, dadurch ge- 

eH^m^wenkbar gelagerten Zwccfaenhebd (14J 
angelenkt ist. der seinerseits mit emer^urs^ 
(Q^duiSchenkeuenkur^nVerb 
aA^enkeinridi^ 

^^^mForm einer Verbun^oder Koppel- 45 
SSS mil nidrtlenkba^^^ch 



^^^^^^lenkerlaKerP^zur 50 



SjSrim umdamitdie a^ememen 
FSen^haften und das Handling des Fahrzeuges 



rJZmsxXL<te sich einer rdativ aufwemhgen elektrom- 
SeSeSkegeieinrichtung (Mikroproz^oren 
ZlTyZ^nen. und bei denen die Auslenkung der Vor- 
5S u^^TrSSeSder nicht nur von Richumg und 
^l^erUnkraddr^ 

SteEch von dner V«lzahlweiter« ^ Be^eb^agme^. 
wie Z.B. von der Fahrgeschwndi^U der Querbe^ 
Seunigung oder der Gierwinkdgeschw,nd.gkeit eU^ 
^Se bekannte ADradlenkemrichtung gemaB dem 
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OberbegriffdesPatentanspruchs 1 vergleichsweise ein- Das vertikale Verschwenken des wellenforraigen 

fachaufgebautobgleichauchbeidieserdieLenkbewe- Zwischengliedes durch seinen Schwenkmechanismus 

gung der Hinterrader in Abhangigkeit von der Fahrge- bewirkt ein entsprechendes Anheben bzw. Absenken 

schwindigkeit entweder gegensinnig oder gleichsinnig der zwischengiiedseitigen Spurstangenenden. Da dieses 

zur Lenkbewegung der Vorderrider erfolgt und ob- 5 Anheben und Absenken Qber die Spurstangen auf die 

gleich auch bei dieser das Obersetzungsverhaltnis zwi- Spurstangenhebel der Hinterrader Qbertragen wird, ist 

schen der ksnkbewegi::!^ der Hinterrader und der damit zwangslaufig eine Vorspurfinderung der Hinter;. 
c^rnider in Abhangigkeit vc.t? der Fahrgeschwindigkelr &chseyerbunden,wasimallgmemenu^ 

steuerbar ist Der Erfednng liegt daher die Aufgabe zusrumfei eine 

Bei dieser bekannten Allradlenkeinrichtung wird die 10 Alli^enkeinr^hmiig aer im Ooerbegriff des Patentan- 

Drehung des Lenkrades Qber ein Lenkgetriebe (Zahn- spruchs 1 ger^nnten Art insbesondere so auszubiWen 

stange) einerseits unrnittelbar auf das Lenkgestange der und zu verbessern, daB eine in Abhangigkeit von Fahr- 

Vorderrader und andererseits Qber eine an das vordere zeugbctriebsparametern, insbesondere der Fahrge- 

Lenkgetriebe angekoppeke, sich in Fahrzeuglangsrich- schwindigkeit erfolgende Steuerung der Hmterradaus^ 

tung erstreckende Verbindungswelle auf das Lenkge- 15 lenkung nach Richtung und Grdfle (in Relation zur Vor- 

stange der lenkbaren Hinterrader flbertragen, wobei derradauslenkung) ohne Beeintrachtigung der Hinter- 

zwischen dem hinterachsseitigen Ende und dem Lenk- achs-Vorspur mdglich ist, unabhangig davon, ob die 

gestange (Spurstangen) der Hinterrader ein von einem Hinterrader mittels einer Achsschenkellenkung oder ei- 

Elektromotor betatigbarer Steuermechanismus zwi- ner Achslenkung ausgelenkt werden. 

schengeschaltet ist, mit dem die Drehbewegung der 20 Diese Aufgabe wird erfincfeaigsgemafl durch die 

Verbindungswelle fahrgeschwindigkeitsabhangig einer- Merkmale des Patentanspruchs 1 geldst 

seits entweder in eine zur Auslenkung der Vorderrader Vorteilhafte Weiterbildungen und Ausgestaltungen 

gegensinnige oder aber gleichsinnige Auslenkung der der Erfindung sind in den UntenmsprQchen angegeben. 

Hinterrader umgeformt wird und gleichzeitig fahrge- ErfindungsgemaB ist im Zuge der Obertragung der 

schwindigkeitsabhangig das Obersetzungsverhaitnis 25 von der Lenkraddrehung bewirkten Lenkbewegung des 

zwischen der Auslenkung der Hinterrader und der Vor- Zwischengliedes auf die Hinterachse eine mit ihrem ei- 

derrader veranderbar ist nen Ende am freien Bide des Zwischengliedes und nut 

Der Steuermechanismus enthait im wesenthchen ein ihrem anderen Ende an einem Teil der Hinterachslen- 

wellenformiges Zwischenglied (Schwing- bzw. Pendel- kung angelenkte Lenkstange zwischengeschaltet, wobei 

weUe) welches einenends Qber ein Universal- bzw. Kar- 30 der achsseitige Kjaftangriffspunkt dieser Lenkstange 

dangelenk unter Zwischenschaltung einer Eingangswel- bei in Geradeausstellung befindUchem Lenkrad gerade 

le mit der vom Vorderachs-Lenkgetriebe kommenden auf der fiktiven Verlangerung der Schwenkachse des 

Verbindungswelle in Verbindung steht und anderenends Zwischengliedes liegt, so daB die Lenkstange beim z. B. 

mit einem vom Hektromotor betatigten Schwenkme- fahrgeschwindigkeitsabhangigen Verschwenken des 

chanismus verbunden ist Durch den Schwenkmechanis- 35 Zwischengliedes eine Kegelmantelflache unischreibt, 

mus kann das Zwischenglied aus seiner NeutralsteUung, wobei der achsseitige Kraftangnrfspunkt der Lenkstan- 

in der seine Langsachse mh der Langsachse der Zwi- ge die Kegelspitze bildet Durch diese rtunriicte Aus- 

schenwelle fluchtet, vertikal nach oben oder unten ver- richtung der Lenkstange bleibt ein z. R fahrgeschwm- 

schwenkt werden, so dafl die Zwischengtied-Langswelle digkehsabhangiges Verschwenken des Zwischengliedes 

einen Winkel mit der Langsachse der Zwischenwefle 40 ohne jede Auswirkung auf die Vorspur der Himerachse. 

einschliefit v Anhand einiger in der Zeichnung dargestellter Aus- 

Auf dem wellenf6rmigen Zwischenglied ist ein Qber fQhrungsbeispiele werden die Erfindung. Ausgestaltun- 

eine Schwinge am Fahrzeugaufbau abgestfltztes Ver- gen und Weiterbildungen der Erfindung sowie Vorteile 

bindungsteil, an dem die bekien Spurstangen der Hin- der Erfindung nachstehend naher eriautert 

terachslenkung angelenkt sind, Qber eine Lagerbuchse 45 In der Zeichnung zeigen m schematjscher und prmzi- 

o a. lose gelagert pienhafter Darstelhing 

Solange das wellenformige Zwischenglied durch den Fig. 1 ein erstes AusfuJirungsbeispiel einer Allrad- 

an ihm angreifenden Schweiikniechanismus nicht aus leiikeinrichtung gemaB der Erfindung in der Dranfsicht, 

seiner NeutralsteUung herausgeschwenkt ist, d h. solan- Kg. 2 das in verschiedenen Scfawenksteflungen be- 

ge seine Langsachse mh der Langsachse der Zwischen- 50 findliche Zwischengfox} in Richtung des Pfefles n gese- 

weJle fluchtet, bewirkt eine Drehbewegung der vom hen, 

Vorderachsgetriebe kommenden Verbmdungswelle Fig. 3 und Fig. 4 eine Variante der in Fig. 1 eingesetz- 

keinerlei Auslenkung der hinteren Spurstangen. weil ten Zwischen^ed/l^iikstangen-Anordnung in Drauf- 

das fluchtende weUenfdrmige Zwischenglied lediglieh sicht und in Richtung IV gesehen, 

innerhalb der Lagerbuchse des Verbmdungsteils frei 55 Fig. 5 ein zweites AusfOhrungsbeispiel einer Allrad- 

verdreht wird Weim das Zwischenglied jedoch aus sei- lenkeinrichtung gemafl der Erfindung in Drauf sicht, 

ner NeutralsteUung fahi^eschwinm'gkdtsabhangig her- FIg.6 und Fig. 7 eine Ansicht des in verschiedene 

ausgeschwenkt ist, vollfQhrt das Zwischenglied bet Dre- Stellungen verschwenkten Zwischengliedes in Richtung 

hung der Verbindungswelle eine entsprechende der Pfeile VI bzw. Vn gesehen, 

Schwenkbewegung, mit der Folge, dafi auch das Verbin- eo Fig. 8 bis Fig. 10 verschiedene Anordnungen von 

dungsteil und die mh diesem verbundenen Spurstangen SteDantrieben fQr das Verschwenken des Zwischenglie- 

eine Lenkbewegung der Hinterrader erzeugend ver- des in der Anordnung gemafl Fig. 5, 

schwenkt werden. Die Richtung der erzeugten Fig. 11 eine drittes AusfOhrungsbeispiel einer Allrad- 

Schwenkbewegung hangt dabei zum einen davon ab, ob lenkeinrichtung gemafl der Erfindung fur eine Verbund- 

das Zwischenglied von seinem Schwenkmechanismus 65 lenkerachse mit nichtlenkbaren Hinterradern und 

nach oben oder nach unten verschwenkt wurde und zum Fig. 12 den Blick auf das in verschiedene Stellungen 

anderen natftrtich von der Richtung der Drehbewegung geschwenkte Zwischenglied in Richtung des Pfeiles XII 
des Lenkrades. 
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DieimAusfQhrung S beispielg^Bl & ld J u^te be^g* daB die Auslenkung der Ifin- 

AlSdlenkeinrichtung eines Kraftfahr^u^n- J^gjgj^ Unkradeinschlag genau m die 

dere eines Personenkraftwage^th^ eme Vorfer ^SeSwewtete Richtung erfolgen wurde. wenn der 

achslenkung in Fonn e^TK^SeK 5 SSSdes Zw&gliedes 10 - durd, einen 

cher Bauart sowie eine emails alsAchsschenkeUen- 5 |SanX ^Ilt - die in Fig. 1 ^^"^ 

kung ausgebildete Hinterachslenk^g- ^ ^ ^ ^ 12 » berifferte Lage einnehmen wtu^ta 

Spurstangenhebel 7 der ^^^^^0^ Sarfer^urve^ auftreten. von Vortefl. we.l dann die 

rungsglieder am Aufbau scirwenkbar angelenkten Vor scnan^ der efogeschlagenen Vorderrader 

derraderiabertragen. „ lwAi |deten Zwi- durch die midenkende Wirkung der emgeschlagenen 

Ober em am als Dop^ehKdt^flde^ J'"" ^^aderunterstOtztwird. . d 

schenhebel 5' angmfewte Oberto^gun^ed 9m t»™ gege nlenkende als auch die midenkende 

Form einer Zug- und Dnxtetange * e „™*^t WMoZj der Hinterradlenknng - und damit das Ober- 

mmaries Lenkrades 8 anch anf den Lerdamgsmechanis- *""~*J^£r is zwischen der Auslenkung der Vor- 
^^SShnmgs^eder^^^nf- » ^Xu^dT^errSer - J- darch den 

ban angelenkten lenkbaren Hmterraiier2 flbextragen. ^^weddiebel 12 verschwenkenden SteUantneb 

Derta AnsfQhnmgsbeispiel dargestefite Lenkungs- J«^^en emem Maxmiah»ert und NuD ge- 

meSuSnTdri^^emm u, a. jewdban JjJJ^SjS^ Zwischenhebel z, R in erne 

SZremngenhebeln 7 der Hinterrader 2 angreifende p 1 ^". eesc hwenkt wird, in der er gerade mil 

Fabi^euganfban angelenkten Zwischenbebebi J 14 an J*^™™ mitderen Teil der Fig. 2 nut 1* beaff erte 

SKrind^ "^e^^nimmt, wird sein fur die Lenkbewe- 

dergekoppeltsmd ; . v .; ebe _ „n^wufeamer HebelarmNufc so daB dte durch die 

^deVLenkraddrehung proportonaleVerschjebe- gJ^J 1 ^^ 9 bewirkte Verschwenkung des 

bewegung der Zug- und I^uekstange 9 wn* fiber «n 30 ^ g , t d es Zwischengliedes 10 urn die 

heSmiges Zwiscbengfied 10 und me *u™ange- ^^^ 16 ke ine entsprechende Verschwenkung 

fenkte Lenkstange 13 anf denim Aurffi^n^beispiel JJ^Xen Zwischenhebels 14 zur Folge hat und 

zwriarmig ausgebildeten Zwischenhebel 14 und dannt des gSSder2 ihre eingenommene Stellung be.be- 

SEaXInS LenkgestSnge der lenkbaren Hmter- J^^eSn Falle ist das Obersetzungsverhaltn.s 
rader2ubertragen. . .«„„,_ 35 zwfcchen der Hinterradauslenkung und der der Vorder- 

Das Zwiscbengfied besteht m ^^^f^^ SSSuugsomitNuU. . m , _ 

beispiel aus emem urn erne etwa vertifc^A^ ^ ^^^l^^ebel aus seiner m Mine 

lenkbaren Hebel 11 und emem ^ daStdlten Position 12* ausgelenkt wird - in die erne 

angetenktdiemttihrOT ^ sebr geringem regelungs- bzw^teuer- 

Shenhebel 14 angrdft. 45 Aurwand^gficb, die (Mh^ 

gnffspunkt 6 der Lenkstange 1st dab« ^^h^tnisses durch den den Scbarmerhebel 12 

w^ltdaB er darm. worn das »"* "^St v3^Sden Stellantrieb in Abhangigkeit von an 

Sdie RSder 1 und 2 abo " Geradeausstelkngs^en, JJ , g£j^ ahr2e ^^ 

gerade anf der fiktiven Ver^ng^ der Schwenk- act. i^Jweise wirdes jedoch in Abhangigkeit von 

bzw. Scfaarmerachse 17 £ ff F^^SSdigkeit oder der Fahrzeugbeladung 

dessen schwenkbaren Hebds 12Eegt Ba ^ ^ ^ hiMhanWeitvonbeklengesteuertwerfen. 
stellation «nnschreibt die l^k^ « b^ ^^^TAulfahrungsbeispiel gemlB Ffe 1 eu> 

schweiikendesScliaiiiierhebebOem^^ z J^^^ed 10 Verwendung findet. dessen Scharnier- 

Smhihrmactasehigen&aftat^ dne etwa quer zur Fahr^angsnchtung 

gelsptee-Bs isttekhterkemiba^daB^ » ^ ei " um ^ z ^ Druckstange 9 verlaufende 

ten des ScharnkrhebeJs 12 ^n«d« Auswurkung auf J*JJ£,y idlIpi-tar ist und mil .einem aeh 

denzwdarmigenZwischeab^ MhaL etwa in FaroiKuglangsrichtung erstreckenden zwemr- 

BTefi^rSntamg des Lenkr^ 8 ^S^^ S£ ^wfaSenhebel^zusammenwuto, ist m den 

sinnwirddfeLau^O^^ ffl pSTu^dT^hnittsweise eine A«»rdnung darge- 
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bel 14' - bei Geradeausstellung des Lenkradcs 8 - auf stange 13 Qbertragen wird, eine neutralc zweite Position 
der fiktiven Verlangerung der Scharnierachse 17 liegt 4 % in der keine Ubertragung der Verbindu^swdlen- 
Die Funktionsweise dieser Lenkungsanordnung stimmt Verdrehung stattfindet, und eine dritte Position 8 , in 
mitderderFig. 1 flberein. welcher die Verdrehung der VerbindungsweUe 19 mit 

Angedeutet ist in Fig. 4, dafi ein den Scharnierhebel 5 einem wirksamen negativen Hebeiarm c auf die Lenk- 
12 verschwenkender Stellantrieb 18, sei es ein elektro- stange 13 Obertragen wird. 

motorischer oder ein hydraulischer SteUantrieb, unmit- In Fig. 9 ist der Stellantneb 18 als hydraulischeKol- 
telbar auf dem schwenkbaren Hebel 11 des Zwischen- ben/Zylinder-Enheit ausgebildet Bei dieser Anordnung 
rfiedes 10 angeordnet sein kann. ist das eine Ende des dektrohydraulischen Steflantnebs 

Bei dem in Fig. 5 dargestelhen Ausfuhrungsbeispiel 10 18 in einem Abstand e zur Verbindungswelle 19 urn eine 
einer erfindungsgemaBen ADrad-Lenkeinrichtung wird Achse 23 schwenkbar am Fahrzeugaufbau angelenkt, 
die Auslenkung des Lenkrades 8 nicht liber eine Zug- wahrend sein anderes Ende wie in Fig. 8 fiber eraen 
und Druckstange, sondern fiber eine drehbare Verbin- zweiarmigen Betatigiingshebel 24 am hebelfdrmigen 
dungswelle 19 auf die Hinterachslenkung Obertragen. Zwischenglied 20 angreift 

Soweit die Bauelemente dieser Allradlenkeinrichtung 15 In ihrer grundlegenden Funktionsweise stimmt diese 
mit der der Fte. 1 uberemstimmen, sind sie in gleicher Antriebsanordnung mit der Antriebsanordnung gemfiB 
Weise beziff ert Fig. 8 Oberein; durch ihre Anlenkung am Fahrzeugauf- 

Die der Lenkraddrehung proportionate Drehbewe- bau statt an der Verbindungswelle 19 selbst, ergeben 
mine der Verbindungswelle 19 wird fiber ein unmittel- sich jedoch etwas unterechiedhche Schwenkeffekte fur 
bar am Ende der Verbindungswelle 19 um eine Schar- 20 das schwenkbare Zwischenglied 20. Es ist leicht erkenn- 
nierachse 17 schwenkbar angekoppeltes hebelartiges bar, dafi b^ das Verdi^ra 19 
Zwischenglied 20 und eine an diesem angelenkte Lenk- selbst - gleichbleibende axiale Lftnge des SteUantnebs 
stange 13 auf das LenkgestSngederlenkbaren Hinterra- 18 vorausgesetzt - zu emem gewissen Verschwenken 
der 2 Obertragen. Die Lenkstange 13 ist hierbei wieder- des Zwischenghedes 201 fuhrt; derwirksame Hebelarmc 
um derart angeordnet und ausgerichtet, dafl ihr am 25 wird bei dieser Anordnung - gleiches Stellsignal ffir 
zweiteifigen Zwischenhebel 14 brfindlicher Kraftan- den Stellantrieb 18 vorausgesetzt - jeweus etwas grd- 
griffspunkt b - bei Geradeaussteilung des Lenkrades 8 Ber bzw. etwas kleiner. was bedeutet, dafl der Hinter- 
1 au f der fiktiven Verlfingerung der Scharnierachse 17 achslenkemschlag im Vergjeich zuFig.8 leicht progres- 
liegt,sodaBsie~ wieindenR&5und6erkennbar « siv bzw. leicht degressiv wird, was mitunter erwfinscht 
beim Verschwenken des Scharnierhebels 20 eine Kegel- » ist . 
mantehiache umschreibt, wobei ihr achsseitiger Kraft- Soweit m den Fig. 8 und 9 der Stellantneb 18 fahrge- 
aneriffspunkt b die Spitze des geraden Kegels darsteBt schwindigkeitsabhangig arbeiten soil kann das bendtig- 

In den Ffc. 6 und 7 ist zur Verdeutlichung der raumli- te fahrgeschwindi^eitsabhangige Stellsignal fur den 
chen Anordnung und Funktionsweise des schwenkba- E-Motor 21 bzw. ffir den entsprechenden Hydraulikan- 
ren hebelfdrmigen Zwiscr^iedes20 w>ch jeweibeine 35 trieb beispielsweise in ^acher; ^^ wm J^^^ 
Anrich^^ PfeilVI ter des Fahrzeuges geliefert werden. Wenn der SteUan- 

t^^^^^^^^dPf^ VII ffir drei trieb 18 zusatzhch oder ansschheBtich in Ab^ngigkeit 
verschiedene SchwenHagen 20, 20' bzw. 20" des Zwi- von der Fahrzeugbeladung arbeiten soil, muB em ent- 
schengO edes dargestellt sprechendes Last-Signal von emem geeujneten Niveau- 

In den Fig. 8 bis 10 sind nur beispielhaft verschiedene 40 taster geliefert werden. 
Mdglichkeiten skizziert, wie ein in Abhangigkeh von In Fig. 10 ist ein ^ ie ldargestell^^^ die lastab- 
Fahrzeugbetriebsparametern steuerbarer Stellantrieb hangige Steuerung des Zwischenghedes 10 dem Steilan- 
18 bei einer Allradlenkeinrichtung gemaB dem in Fig. 5 trieb 18 rein mechanisch ermittelt wird, m dem der als 
o^rgesteUten AusfOhningsbeispiel mit einer drehbaren hydraulische Kolbet^yholer-Anordnung ausgebHdete 
Verbindungswelle als Obertragungsghed ausgebildet 45 Stellantrieb mit seinem vom ZwBchenghed 20 abge- 
id^r^etseinkana wandten Emle an einem schwentt^ 

IniAiisfulmingsbeispiel gemaB Fig. 8 ist ein Stehan- bau angelenkten zweiten zweiarmigen Betatigungshe- 
trieb in Form e^ dektromotorisch betriebenen Spin- bel 25 angelenkt ist, welcher Obei^ Koppebtange ^ 
deltriebs dargestellt der im wesentfchen parallel zur mit der Fahrzeugachse a a. m Verbmdung steht und bei 
drehbaren Verbindungswelle 19 ausgerichtet ist und so Andenmg der Fahrzeugbeladung sennit selbsttaug ver- 
dessen Spindel 22 von einem B-Motor 21 angetrieben schwenktwird. 

wird Dieser ist dreh- und verschiebef est unmittdbar auf Die Fig. 1 1 und 12 zeigen schhefiheh eine Hinterach- 
der VerbindungsweUe 19 gelagert, gegen diese jedoch sanordnung, bei der statt der in den Fig. 1 dm 10 ver- 
um eine etwa quer zur Wellenachse veriaufende Achse wendeten Achsschenkdlenkung eine Achstenkung vor- 
23verschwenkbar. 55 hegt 

Der Spindeltrieb greift mh seinem freien Ende gefcn- In diesem Ausfuhrungsbeispiel Kegt erne Hmterachse 
kig an einem zweiarmigen Betatigungshebel 24 an, der in Form einer bekannten Verbund- oder Koppellenker- 
seinerseits am freien Ende des hebelformigen Zwischen- achse vor, deren Verbundlenker 28 zwei im wesentli- 
gfiedes 20 angelenkt ist und diesen um dessen Schamier- chen starre, die Hinterrader 2 tragende L8ngslenker 29 
achse 17 nach MaBgabe eines dem E-Motor 21 zuge- eo sowie eine diese Langslenker mftemander verbindende 
fuhrten fahrzeugbetriebsparameterabhaiig^ Stdbi- biegesteife, jedoch torsionsweiche Querstrebe 30 ent- 
gnals vei^weiiktDargestemsind,wieindenFig.2.6 hah. Der Verbundlenker ist Qber zwei aufbauseinge 
und 7 wiederum drei typische Positionen des Zwischen- Verbundlenkerlager 31 schwenkbar am Fahrzeugauf- 
gliedes 20, namlich eine erste Positive, in welcher der bau 32 angelenkt Die beiden Verbu n dlen k erlager besit- 
Lenkstangenkoppelpunkt die Position a einnimmt und « zen zur Ftfirzeugttn g sachse schrfiggesteflte Lagerach- 
die dem Lenkradeinschlag proportionale Verdrehung sen 33 und sind in axialer Richtung gummielastisch 
der Verbindungswelle 19 mh einem wirksamen poshi- nachgiebig ausgebildet 

ven Hebeiarm +cdes Zwischenghedes 20 auf die Lenk- Wie im Ausfuhrungsbeispiel gemaB Fig. 5 wird die 
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Lenkraddrehung fiber eine drehbare VerbindungsweUe 
19 zur Hinterachse gefuhrt and fiber ein an dieserum 
eine Schamieradise 17 schwenkbar befesogtes Zm- 
scbengfied 20 anf eine Lenkstange 13 Obertragen, die 
ihrersejts an einem starr am Verbnndlenfcer 28, and s 
zwar an dessen Querstrebe 30 befestigten Hebel 34 an- 
eelenkt ist Die beiden Verbundlenkerlager 13, der 
Kraftangrifepunkt b am starren Hebel 34 imddasZwi- 
schenglied 20 mit seiner Scbarnieracbse 17 smd daba 
derart ausgebOdet and rlumlicb angeordnei, daB so- to 
won! die Schwenk- bzw. Scbamierachse 17 ab ami der 
achsseitige Kraftangriffepunkt * der Lenkstange 13 und 
die Lagermitten der beiden Verbundlenkeriager 31 et- 
wa auf einer quer zur Fahrzeugiangsacbse verlaufenden 
Geraden35fiegen. 15 

Es ist Ieicht erkennbar, daB auch bei dieser HinteraA- 
sanordnung die Hinterrader bei BetStigung des Lenkra- 
des 3 nacb Bedarf gegensinnig oder gJac^mrngzuden 
Vorderradern und mit einem einsteflbaren Uberset- 
zungsverhaltnis in Abhangigkeit von beh^igen Fahr- to 
zeugbetriebsparametern ausgelenkt J»«den fco «nea 
Dfe^enkung der Hinterrader 2 erfolgt dabe. durch 
ein entsprechendes Verschwenkea da i ganzen Ver- 
bundlenkers 28 in den axial gummielastiscfa nacfagiebi- 
gen Verbundlenkerlagem31. . 25 

In den dargestellten Ausfuhrungsbeispielen wirddie 
Auslenknng des Lenkrades 8 liber ein 
ObertragungsgfiedSbzw. 19 zur Hinteracbse fibertra- 
^T&undsSS ist es natflrlicb aucb denkbar die 
medianische Zug- und Druckstange 9 bzw. die mectoini- 30 
sche drehbare VerbindungsweUe 19 durch eine gteich- 
wirkende hydraulische oder elektrische Obertragungs- 
einrichtung zu ersetzen. 
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